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Tramvaj T1

Skutecnou revoluci do prazské tramvajové dopravy pfinesl rok 1952, kdy byly do provozu
zarazeny prvni velkoprostorové ctyrnapravové tramvaje typu T1. Prototypem, jehoz zkuSebni jizdy
zapocaly v prazské kolejové siti 22. listopadu 1951 se stal viz prazského evidencniho cisla 5001. Stal
tak na pocatku Ctyfnapravovych tramvaji vyrabénych Tatrou Smichov a nasledné CKD Praha.

Kde vsak byl pocatek vyroby typu T1? Kde jinde, nez v kolébce mnoha vynalezu - v Americe. V
roce 1929 se provozovatelé méstské dopravy sdruzili s vyrobci na vyvoji takového vozidla, které by
svymi vlastnostmi Uspé&sné celilo narlstajici konkurenci individudlni dopravy. Vyvijeny typ
¢tyfnapravového vozidla mél mit vSechny idealni parametry: velkou kapacitu pfi zachovani relativniho
pohodli cestujicich, rychlé odbavovani v zastavkach, jednoduché ovlédéni, rychlé rozjezdy a dokonalé
brzdéni. Navrzeny typ, ktery byl podle pracovni komise nazvan "vozem PCC" (Presidents Conference
Comittee Car - vlz vyboru predsedl), skute¢né takovych vlastnosti dosahl, zejména diky ptevratné
koncepci elektrické vyzbroje.

Misto tradi¢nich kontroléru byl navrzen zvlastni pFistroj, takzvany zrychloval. Pro nabijeni
baterie a napajeni pomocnych obvodu slouzil motorgenerétor. Podvozek byl pres svou jednoduchost
velmi Géelny a spolehlivy. R&m je sestaven ze dvou dill tvaru L, kloubové spojenych (aby se podvozek
pnzpusoboval nerovnostem traté). Prvni prototypy byly vyrobeny v roce 1934 a zahy nasledovala
sériova vyroba. Dobra povést vozu PCC se velmi rychle rozsifila i do Ceskoslovenska a protoze se na
elektrické vyzbroji vozu podilela i firma Westinghouse, kterd méla smlouvu s CKD o bezplatné vymeéneé
licenci, vyzadali si nasi odbornici tésné prfed valkou jeji dokumentaci. Vinou vale¢nych udalosti se
technicka dokumentace na nasSe Uzemi dostala aZz vroce 1946. Pro urychleni vyvoje bylo pozdéji
rozhodnuto zakoupit licenci na vyrobu podvozku a v Tatfe Smichov a v CKD se tak zacala rodit nova
generace motorovych vozu typu T - prvni série vozu byla vyrobena v letech 1951 - 1952. Vyroba
pokracovala az do roku 1958, kdy byl vyroben posledni 287 kus.

Typ T1 byl koncipovan tak aby mohI jezdit po praiské siti bez Uprav kolejovych konstrukci Mél
vleénym vozem, proto byla prvni petadvacetlkusova série vybavena obvodem pro napajeni
elektromagnetické brzdy vlecného vozu. Provoz s vlecnym vozem se vSak neosvédcil, proto byly dalsi
vozy opatfeny zasuvkami pro mnohoclenné Fizeni, : §
které se vSak v praxi pfiliS nevyuzivalo. Vozy typu T1
se odliSovaly od predchazejicich typu tramvaiji
vyrdbénych u nas predevSim celokovovou
svafovanou skfini s jedinym oddilem pro cestujici a
tfemi dvermi, ovlddanymi jak Fidi¢em tak privod&im.
Tramvajovy jednosmérny motorovy viz T1 mél dva
dvounapravové podvozky se vSemi hnanymi
napravami. Pro bezpecnéjsi provoz slouzily tfi druhy
brzd, provozni  elektrodynamicka, zajistovaci
Celistovda a nouzova elektromagnetickd. Vozy byly
dodany s tyCovym sbéracem proudu a v roce 1961
byly vozy ev. ¢. 5091 a 5126 pokusné vybaveny také
pantografovym sbéracem proudu. V Cinnosti vSak byl
vzdy jen tycovy nebo jen pantografovy sbérac.
Protoze se pantografy osvédCily, nahradily v obdobi =
let 1964 - 1966 sbérace tyCové. V letech 1973 - 1978 bny na vozech provedeny vyrezy pro podvozky,
podobné jako u typu T3. V roce 1966 byla u vozu ev. ¢. 5009 a 5012 - 5025 nahrazena vozova skfin
skFini typu T3. VGz ev. & 5048 byl upraven na reklamni 4101. Ostatni vozy T1 byly postupné
vyfazovany z provozu az do roku 1985, pficemz posledni "téjednicka" ev. ¢. 5115 byla do provozu s
cestujicimi vypravena vozovnou StfeSovice 25. ledna 1983 na tehdejsi linku ¢. 23 v trase Spejchar -
Vypich. Do kvétna jesté vyjizdél na ojedinélé manipulaéni jizdy viz ev. & 5103. A tak vozy typu T1
opustily v roce 1983 po trech desitkach let prazské ulice v pravidelném provozu. I kdyZ tato véta zase
tak pravdivd neni, protoZe v roce 1972 se viz ev. & 5092 po dopravni nehodé dockal vymény své
skFiné za vozovou skfin typu T3 a prazskymi ulicemi projizdél s ev.¢. 6092 az do roku 2002. Tehdy byl
vytazen, aby mohl byt rekonstruovan na viz typu T3R.P s ev.¢. 8342. Poslednim méstem, kde tramvaje
T1 byly v béZném osobnim provozu, byla Plzen, kde posledni vozy dojezdily 4. dubna 1987, tedy pred
20 lety.




Vyroba a dodavky T1

Celkem vyrobeno v letech 1951 az 1958 287 vozil.

= Dodavky v 2 e .
Mesto letech Pocet kusu Ev. C.

Kosice 1956 - 1958 11 201 - 211
Most, Litvinov 1957 - 1958 34 201 - 234
Olomouc 1957 - 1958 10 101 - 110
Ostrava 1955 - 1957 44 501 - 544
Plzen 1955 - 1957 33 101 - 133
Praha 1951 - 1956 133 5001 - 5133
Celkem CSR 1951 - 1958 265
Varsava 1955 2 501 - 502
Celkem Polsko 1955 2
Rostov na Donu 1957 20 301 - 320
Celkem SSSR 1957 20
Celkem 1951 - 1958 287

Historické vozy:

Cesko:

Brno T1 ev.C. 5064 (ex. Praha) Technické muzeum Brno

Ostrava T1 ev.C. 528 DPO

Plzen T1 ev.C. 121 PmdP

Praha T1 ev.¢ 5001 Y Muzeum MHD Praha

T1 ev.c. 5002 2 Muzeum MHD Praha, pro komeréni jizdy
Slovensko:
Kosice T1 ev.¢. 203

1)

5001 viz zadal zkudebné jezdit v prazské kolejové siti 22. listopadu 1951. Vyfazen byl v roce

1976 a po zrekonstruovani do plvodniho stavu byl zafazen do prazského Muzea MHD

2)

5002 viz byl (po zkouskach) spole¢né s prvnim nasazen do b&Zného provozu o rok pozdé&ji, v

roce 1952. Vyfazen byl aZ s poslednimi vozy tohoto typu v Praze (1983), z(stal odstaven, o dva
roky pozdéji byl prevezen do vozovny StfeSovice. Po opravé mél byt uréen pro komerc¢ni jizdy,
renovace se ale uskuteénila aZz v novém tisicileti, nové zrekonstruovany viz byl predstaven v
roce 2005.

Technické parametry:

- Délka (bez sprahel):
- Sirka:
- Vyska:
- Mista celkem:
z toho
o k sezeni:
o ke stani:

13,3 m

2,4 m i - —

3,05 m i e
26 ST oy e e o . |
69

Napajeci napéti: 600V stejnosmérnych; standardni provoz je s normalni polaritou (+ v
troleji, - v kolejich), podle pozadavku dopravnich podniku lze vozy upravit i na obracenou
polaritu (Brno, Ostrava, KoSice)

Pouzity informace z internetu www.prazsketramvaje.cz
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Trasa jizdy (fotozastavky - tucné / zelené na mapé):

Vozovna StreSovice - Prasny most - HradCanska - Sparta - Letenské namésti - Kamenickd - Strossmayerovo namésti - Veletrzni -
smycka Vystavisté - Vystavisté - nadrazi HoleSovice - Trojska - Nad Tréjou - Hercovka - Ke Stirce - Kobylisy - Bfezinéveska - Libeznicka -
smycka Vozovna Kobylisy - (Klapkova ulice - mimo zastavku) - Libeznicka (nastup osob) - Bfezinéveska - smycka Strelni¢na -
Strelni¢na - Kyselova - Ladvi - Stépnicna - smycka Sidlisté Dablice - Trebenicka - Stépni¢na - Ladvi - Kyselova - Stfelni¢na - Kobylisy -
Ke Stirce - Okrouhlicka - Vychovatelna - Bulovka - Vosmikovych - U Kfize - Stejskalova - Divadlo Pod Palmovkou - Palmovka - Liberisky
most - Maniny - U Prlhonu - Ortenovo ndmésti - NadraZi HoleSovice - Vystavisté - VeletrZni - Strossmayerovo nameésti - Kamenicka -
Letenské namésti - Sparta - HradCanskad - (smycka Spejchar) - Chotkovy sady - Kralovsky letohradek - Prazsky hrad - Brusnice -
Pohorelec - (dle ¢asu trasa 1 nebo 2)

1. smycka Dlabacov - (ulice Pohofelec - mimo zastavku) - Pohorelec (nastup osob) - Brusnice - Vozovna StfeSovice

2. Malovanka - Marjanka - U kastanu - Bfevnovsky klaster - Rimanova - Vypich - smycka Vypich - Vypich - Rimanova - Brevnovsky
klaster - U Kastanu - Marjanka - Malovanka - (ulice Pohofelec - mimo zastavku) - Pohofelec (nastup osob) - Brusnice -
Vozovna StreSovice

zména trasy vyhrazena



