Mésic knihy a loniskych fipek

Brfezen je, jak je nam jiz ze Skolnich let zndmo, mésicem knihy. V souCasné dobé téZz mésicem
internetu, ale v nékterych naSich méstech i mésicem divadla. V bfeznu “Cap leti pfes more” a pro
zemédélce (a samoziejmé i zahradkare) plati, Zze "hloupy sedlak, ktery neore”. Letos asi vic, nez v letech
predchozich, plati na bfezen znamé “lezeni za kamna”. A naslo by se toho jesté spousta, s ¢im si lidé
bfezen spojuji. Zelezni¢ni cestovatelé vsak v tuto dobu za kamna nezalézaji, pravé naopak! Pro né je
bfezen spojen s terminem, kdy je nutno projet lorfiské FIPky.

Nejinak to bylo i s nami. Ale zatimco vétSina znamych zamifila smérem na zapad Evropy, nase
mala skupinka se vydala naopak smérem vychodnim - do Bulharska. Nasim hlavnim cilem bylo projeti
zndmé (a dnes uZ i jediné) bulharské Uzkorozchodné drahy Septemvri-Dobriniste a prichod jejim
nejzajimavéjsim Usekem. I kdyz tato trat, pfezdivand nékdy "bulharska rhétska drdha”, je zelezni¢nim
fandGm urcité znama, dovolim si uvést alespori zakladni fakta.

Trat o rozchodu 760 mm odbocduje z hlavni spojnice mezi Sofii a druhym nejvétsim méstem
Bulharska Plovdivem v méstecku Septemvri, asi 130 km od hlavniho mésta. Témér po celé jeji délce 125ti
kilometrl se trat doslova prokousava Uzkymi Gdolimi mezi pohofimi - Rilou, Rodopami a Pirinem.
Vystavba traté probihala s prestavkami mezi lety 1926 a 1942. O jeji obtiZznosti svéddi vysledek:
maximalni sklon trati je 31 promile, minimalni polomér obloukl 70 m, témé&Fr 3 km trati leZi v (ptivodné)
35 tunelech, z nichz nejdelsi ma 314 m. Jsou oznaceny disly, ale dnes uz jich tolik nenapocitate, u stanice
Cepina bylo nékolik kratsich tunell spojeno v galerii kvQli padani skal. V blizkosti tunelu €.2 jsme objevili i
tunel plvodni, dnes jiz nepouZivany, trat je vedena v novém tunelu (rovné&z ¢&.2) s priznivéjsim
polomérem oblouku. Na trati se nachazi také nejvyssi Zelezni¢ni stanice na Balkané&, Avramovo -1267 m
n.m, na coz upozornuje i tabule, umisténa na budové. Tésné pred touto stanici, smérem ze Septemvri, lezi
pravé ten nejdelsi tunel (¢.32). Zavrduje sérii 17 tunell mezi zastavkou Svata Petka (nadm.v. 1043 m) a
stanici v sedle Avramovo. VzduSnou carou lezi od sebe jen 3,5 km, délka trati je vSak 10 km. K prekonani
tak velkého prevyseni na tomto Useku trat doslova kli¢kuje boénimi tdolimi a tunelovymi smyc¢kami (proto
ta asociace s Rhétskou drahou). Pro Uplnost je jeSté tfeba dodat, Ze v r.1928 byla vybudovana jesté
pobo¢nd trat z Pazardziku do Varvary v délce 16 km, na které byl v3ak v roce 2002 provoz zastaven.
V soucasné dobé je jiz trat snesena, v terénu Ize ale jeji pribéh sledovat.

Trat méla namale v roce 2005, kdy byly pfi povodni poskozeny mosty a do$lo k mnoha sesuvim
pldy i drazniho télesa. Nastésti zastaveni provozu trvalo jen né&kolik mésici a po (zatim) provizornich
opravach je tato atraktivni trat déle v provozu.

Po dnu straveném v Bélehradé a noc¢ni jizdé nepfiliS pohodinym srbskym lehatkem, se 100
minutami zpozdéni dordazime do Sofie. Navazujici spoj smér Plovdiv, vzhledem k sobotg, je znacné plny.
V Septemvri (238 m n.m.) prestupujeme konecné na Uzkou. I tady je souprava dosti plna mistnich
cestujicich. Po cesté se vSak pasazéri obménuji, celou cestu, trvajici pfes 5 hodin, absolvujeme asi pouze
my. Usidlili jsme se v poslednim vagénu a tak mizeme pozorovat i fotografovat krasnou okolni krajinu,
jakozZ i nas vlak, kroutici se jako had v obloucich v Udoli Cepinské feky. Pred stanici Dolene (555 m n.m)
se trat prudce stad¢i o 180 stupnd, prejede most a zaéind prudce stoupat. Fotografujeme kfizovani ve
stanici a pozorujeme odjizdé&jici soupravu, jak klesa udolim hluboko dole pod nami do Septemvri. Vlak
nejprve stoupa do Konstandova (801 m.n.m.) a posléze klesa k lazeriskému méstecku Velingrad. Pres
Svatou Petku pak znovu vystoupa vyse zmifnovanymi smyckami do zeleznicni stanice Avramovo. Odtud
pak jiz klesa pres Jakorudu, Razlog a Bansko do Dobriniste (834 m n.m.). V obcich za Avramovskym
sedlem je patrny muslimsky vliv - misto kosteld mesity, obnovené, & nové postavené. Z Dobriniété se
vecer vracime na nocleh zpét do Banska.

Starobylé méstecko Bansko (ze 17.stol.) je v soucasné dobé vyznamnym lyZarskym stfediskem
Pirinu v nadmotské vysSce 930 m. Nabizi velké mnozstvi tradi¢nich vinarni¢ek, hospidek, krameckd,
stfredovékych domd, prosté turistické zédzemi po vSech strankach. PFimo nad méstem jsou lyzarské aredly
a zima je zde v plném proudu.Pocasi je nadherné, viditelnost na vSechny strany perfektni. Taky nebylo
jednoduché si zde sehnat nocleh, byt jsme jej zajistovali hodné dopfedu. Velmi pfijemny hotel Biser,
s vynikajici mistni kuchyni, nas vSak nezklamal. Na Cechy vSak pfipraveni nebyli - pivo doslo velmi zahy.

Rano (docela neradi, je toho tady tolik ke shlédnuti) opoustime Bansko a po nezbytném
fotografovani na nadrazi -vodarny, jiz nepouzivané toCny i rezavéjicich pUvodnich vozidel (parni
lokomotiva CKD ¢&. 504, polsky stroj a viz Ganz 82-01 zr.1952) v byvalém depu odjizdime smér
Avramovo. V nejvyse poloZzené stanici dokumentujeme nas i tabuli, dopravni kancelar i zbytky trianglu v
terénu, ktery slouzil k otaceni parnich lokomotiv. A pak se jiz "ve vsi tichosti” nofime do toho nejdelsiho
tunelu, abychom po trati postupné prosli az do zastavky Svata Petka. PoCasi nam preje natolik, Ze se
postupné svlékame az do triéek ( o spalenych nosech nemluvé!). Trat je v neCekané dobrém stavu, je
vidét, Ze je provadéna pribé&zna Gdrzba, opravy, jakoZ i profezavani kiovin! Tomu jisté vydatn& pomaha i
pastva ovci, se kterymi se na trati potkdvame v mife vétsi nez malé. Po cesté fotime ve smyckach
odpoledni vlak, jedouci do DobriniSte. Stoupani vice nez 25 promile zvlada rychleji, nez stacime
preb&hnout z jednoho "fotofleku” na druhy. Strojvidce jen vesele zahoukd na pachtici se postavi¢ky. Ze
Svate Petky odjizdime vecler do Velingradu, kde nas cekad nocleh v hotelu (o¢ drazsim, o to méné
privétivéjsim). Rano pak jiz nastupujeme cestu domd. I polasi se k ndm obratilo zady, prsi, posléze i
snézi a honi se boufky. Jsme radi, Ze jiz mtGZeme byt schovani ve vlaku, byt je cesta dlouha.
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